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[{е 0збалшьп0ашь!
[овременнь|е техн0л0гии п03в0лили суще-

ственн0 расширить асс0ртимент и ради-
кальн0 пр0длить ср0к г0дн0сти готовой

м0л0чной пр0дукции, н0 в ее 0сн0ве, как

и с0тни лет на3ад, лежит о6ь:кн0венн0е

к0р0вье м0л0к0 - пр0дукт, тре6ую щий
особь!х условий хранения и трансп0рти-

р0вки.
]_|роизв0дств0 м0л0ка начинается с м0л0ч-

нь!х ферм, 0ткуда ег0 нео6ходим0 д0ставить
к месту перера60тки. [.!а эт0м этапе усл0вия

диктует сама прир0да: в0-первь|х, м0л0к0

нель3я д0лг0 хран ить, в0-вт0рь]х, 0но боит-

ся взбалть|вания. [4 если первая проблема

решается четк0й органи3ацией отправки

м0л0ка с ферм сразу п0сле дойки, т0 для

решения вт0р0й тре6уется калибровка

ем к0сте й для трансп0рти р0вки.
[мкость м0л0к0в0за д0лжна бь:ть так0й,

чтобь! ег0 м0жно бь:л0 нап0лнить т0чн0
(п0д завя3ку), иначе м0л0к0 в пути будет

вз6алть|ваться и расщепляться на жир-

нь!е к0мп0ненть! и сь!в0р0тку. [1оэтому

м0л0чнь|е авт0цистернь!, в зависим0сти

0т их о6ъема, разделен ь! на два (а и ногда

и 6ольше) неза висимь!х 0тсека - каждь:й

с0 своей заливной г0рл0вин ой и св0им

слив0м. ,[еление цистерн на секции не_

обходим0 и для уменьшения коле6ания

жидк0сти в резервуаре. [роме т0го, что6ь:

м0л0к0 при перев0зке меньше вз6алть!ва_

л0сь, внутр и цистерн обь!чн0 устанавл ива-

ют ряд вертикальнь|х перег0р0д0к.

[егодня прямая пр0дажа привезенн0г0

с фермь! м0л0ка к0нечн0му потре6ите-

лю - явление редк0е, х0тя так0е м0л0-

к0 пр0д0лжает п0ль30ваться спр0с0м

у 0пределенн0й катег0рии п0купателей.

0сновной объем пр0и3веденн0г0 м0л0ка

0тправляется не в т0рг0вь|е сети, а на пере_

ра6ать: ва ющие п редп риятия.
3 Российской империи впл0ть д0 начала

[][ века таких предприятий не с!ще-
ств0вал0. Б гор0дах м0л0к0 пр0давал0сь

на мн0г0численнь!х м0л0чнь]х рь|нках, к!да
ег0 прив0зили крестьяне. [|рообразом

перв0г0 м0л0к0зав0да стало кобра3ц0в0е

м0л0ч н0е за веден ие))' 0рган из0ван н0е

в 1807 г0ду Ё. [т4ура в ье в ь! м.

[альнейшее развитие м0л0чной про-

мь]шленн0сти в России связан0 с име_

нем предпринимателя н. в. 3ерещагина,

0сн0вавшег0 в селе [димон0в0 1верской

гу6ер нии единственную на т0т м0мент

в России шк0лу м0л0чн0г0 х0зяйства.

14менно 3ерещагин 0р гани30вал снабже-
ние мн0гих крупнь|х г0р0д0в м0л0к0пр0-

дуктами.8 1893 г0ду п0ставлять м0л0к0

в |\4оскву начал купец 9ичкин. 0н не т0льк0

0ткрь]л первь|й зав0д в [т4оскве, н0 и учре-
дил единственную в св0ем р0де м0л0чную

лаборат0рию. 3а день зав0д (]ичкина пере-

ра6ать:вал 60 т м0л0ка, вь!пускал сл ивки,

сметану и тв0р0г.

Размах пр0изв0дства тре6овал с0здания

сборнь!х пункт0в м0л0ка в неп0средствен-

ной 6лиз0сти и 0т пр0изв0дите лей, и 0т же-

ле3н0д0р0жн ь!х ста н ций. 14зобретен ие

ваг0н0в-ледник0в п0зв0лил0 решить пр0-

6лему д0ставки м0л0ка и м0л0к0пр0дукт0в

на перерабать|вающие зав0дь] и т0рг0вь!е

складь|, н0 не из6авил0 п0дрядч и к0в 0т не-

о6ходим0сти ежедневн0 прив0зить м0л0к0

и3 деревень - п0 пр0сел0чнь!м д0р0гам,
на д0ступн0м трансп0рте, с тряской, при

лю6ой пог0де, в жару и х0л0д.

Ёеобходимо 6ь:л0 реш ить две задач и:

в0-первь!х, сделать так, чтобь! м0л0к0

как м0жн0 меньше времени нах0дил0сь

в пути (этог0 м0жн0 д0стичь, исп0ль3уя

ск0р0стнь!е трансп0ртнь|е средства и сведя

к минимуму время залива и слива емк0-

стей), в0-вт0рь]х, сами емк0сти превратить
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в терм0сь!, способнь!е защитить пр0дукт
0т нагрева и замерзания. 3 советск0е
время эту проблему удал0сь решить путем

с03дания районнь:х с6орнь!х пункт0в м0л0_

ка, 0снащеннь!х, как минимум, оборуд0ва-
нием для ег0 0хлаждения д0 температурь!

0к0л о 4' [, достат0чной для дальнейшей
трансп0ртир0вки. 3ременем, нео6ходимь!м

для д0ставки м0л0ка с ферм и пастбищ

на районнь:е с6орнь!е пункть|, в эт0м слу_

чае м0жно бь:л0 пренебрень.

А дальше из районнь:х сборнь!х пункт0в (их

еще назь!вали низ0вь|ми заг0т0вительнь!ми

пунктами) мол0к0 д0ставлял0сь на г0р0д-

ские м0л0чнь!е зав0дь! для перера60тки.

3десь о6ъемь! м0л0ка уже исчислялись т0н-

нами, а времени д0ставки уделял0сь осо6ое
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внимание, п0эт0му на эт0м этапе о6ойтись
без цистерн, устан0вленнь]х на авт0м о6иль-
н ь!е шасс и, 6ьэл0 нев0зм0жн0.

[!ервь|е в сссР м0л0чнь!е авт0цистернь!

п0я в ились в 1934 г0ду на шасси груз0ви к0в

3ис- 5 и А1_-( (п0зже я г-6). Ё0 ш ир0к0г0

распр0странения эти цистернь! п0лучить

не успели в0 мн0г0м из_3а т0г0, чт0 перев0з_

ка м0л0ка в таких объемах 0существлялась

лишь в круп н ь!х г0р0дах, ведь подобная

0рганизация перев0з0к требовала с03дания

0пределенн ой инфраструктурь] на всех

этапах - 0т зап0лнения цистернь! д0 ее

0п0р0жнен ия. (роме т0г0, г0сударств0

п0ка не сумел0 наладить масс0вь:й вь!пуск

м0л0чнь|х авт0цистерн , и их практически

кустарнь1м сп0с06ом и3г0тавливали неболь_

шие зав0дь!, а т0 и пр0ст0 мастерские.

[т4атериал, из к0т0р0г0 вь!п0лнена внут-

ренняя емк0сть авт0цистернь!, д0лжен лег-

к0 и качественн0 мь|ться - 0шпариваться

кипятк0 м или о6рабать:ваться пар0м п0сле

кажд0й ездки. [0эт0му внутренние 0тсеки

первь!х м0л0чнь!х авт0цистерн п0крь!ва_

лись эмалью. ['|0зже д0гадались делать
внутренние емк0сти и3 т0нкой нержавею_

щей стал и или алюми ния. 3нешняя обол0ч-
ка цистернь] и3г0тавливалась из стальн0г0

листа и 0крашивалась в 6ель: й или желть:й

цвет, чтобь! меньше нагреваться п0д луча_

ми с0лнца.

!ля п0ддержания п0ст0янной температурь!

внутри и с0хранения качества пр0дукта

м0л0ч нь]е цистерн ь! вь! п0лнялись из0_

термичес кими, т0 есть способнь!ми д0лг0е
время пред0хранять м0л0к0 0т воздей-

ствия внеш н их тем ператур, независимо

0т т0г0, жара эт0 или холод. ,(ля эт0г0

пр0странств0 между внутренней емк0стью

и внешней обол0чк0 й зап0лнял0сь терм0-

из0ляци0ннь|м материалом и3 войл ока или

двух сл0ев шевелина.

[!аполнение м0л0чн0 й цистернь| 0сущест-
влял0сь вакуумнь!м нас0с0м, с0единен-
нь!м с впускнь|м к0ллект0р0м двигателя.

!ля пред0твращения п0падания м0л0ка

и м0л0чн0й пень! в к0ллект0р в0здух0пр0_

в0д 0снащен 0тделителем жидк0сти, а для
защить! емк0стей от пр0никн0вения в них

Авпоцшсперн0 Ац-1,8 пр0ц3в00сп ва [рабовскоео
за во0а пр0пц в0п0ж0рн0ео обору00в0н ця
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г0рючей смес и - обратнь]м клапан0м.

3 на и6олее пр0грессивнь!х к0нструкциях

в заливнь!х г0рл0винах на предельн0м

ур0вне устана вл ивались электр0к0нтакть!

0граничения нап0лнения цистерн, с0еди-

неннь!е с системой зажиган ия двигателя.
(огда ур0вень м0л0ка в секции д0стигал
электр0к0нтакта, электрическая цеп ь

замь]калась, двигатель гл0х и нап0лнение

секции м0л0к0м прекращал0сь. [лив мо-

л0ка из цистерн д0в0енн0г0 пр0и3в0дства,

как правил0, 0существлялся сам0тек0м.

[лобальнь[е перемень!
3 послев0еннь! й пер иод изг0тавливал ись

м0л0чнь!е цистернь! всег0 двух тип0в:

на ш асси 3ис-5 емк0стью 2000 л и на шасси

зис-150 емк0стью 2800 л. Ё0 их вь!пуск

т0же не бь!л масс0вь!м. [ло6альнь!е и3-

менен ия в этой 0трасли пр0из0шл и лишь

п0сле 1952 г0да, к0гда правительств0 на

зак0н0дател ьн0м ур0вне регламентир0вал0
объемь! и механи3мь! п0став0к м0л0к0пр0-

дукт0в в г0р0да, чт0 привел0 к стремитель-

н0му увеличению к0личества м0л0к0зав0-

д0в и г0р0дских м0л0чнь!х ком6инат0в.

3 соответствии с [|остан0влением [овета

министр0в 000Р \ч903 от 1'4 мая 1954 года,

предусматривал0сь с0здан ие пр0изв0д-

ственнь!х м0щн0стей по масс0в0му вь!пуску

специ ализи р0 ва н н 0г0 а вт0тра нс п0рта,

в т0м числе и цистерн для перев0зки

м0л0ка. 71 в0 вт0рой п0л0вине 50-х г0д0в

серийное пр0изв0дств0 м0л0чнь!х авт0ци-

стерн 0св0или сра3у неск0льк0 крупнь!х

п р0м ь| шлен н ь]х п редп риятии.
в 1958 году 3олог0дс кий зав0д ([т4ясо-

м0л м?[)), [ч4онасть! ри щенски й рем0нт-
н0-механ ичес кий зав0д, 3оронежски й

тепл0в0з0рем0нтнь| й зав0д имени !зер-
жинск0г0, 3авод <(иевпр0дмаш>, [ара-

т0вский штамп0-механ ичес кий за80д,

!(арл0вский механ ичес кий за80А, 3арга-

шин ский, [!рилук ский и [рабовски й зав0дь]

пр0тив0п0жарн0г0 оборуд0ван ия (п п0)

начали вь!пуск м0л0чнь!х цистерн А!-{-1,8

на шасси груз0вик0в |-А3-51А и гА3-63.

в 1962 году 3аргашинский зав0д пп0 0св0-

ил вь!пуск цистернь] чуть меньшего о6ъема

на шасси гАз-63А - Ацпт-1,5, а (арл0в-

ский механический зав0д первь|м 0ргани-

з0вал пр0изв0дство более вместительнь[х

м0л0чнь!х цистерн А1-{[1-1,9 на шасси

гА3-51А. п0зже примеру карл0вск0г0 за-

в0да п0след0вали 3ол0г0дский завод к[т4я-

с0м0лмаш> (в 1966 году) и [олмат0вский
зав0д к|4олмашстр0й, (в 19б8 г0ду) - 0ни

т0же 0св0 или вь!пуск более вместительнь!х

цистерн о6ъем0м 1900 л.

3 ощутим0 меньших к0личествах вь!пу-

скал ись м0л0к0в0зь! Ацпт-2 ,2 на шасси

!рал -з55[т4 (их вь!пуск в 1961 году 0св0-

ил Ё0в0тр0ицкий механичес кий завоА)

и А1-{!т4-2в (Ацпт-2,8) на шасси 3А11-1'64^ -
их стр0 или 3ол0г0дс кий зав0д ([т4ясом0л-

маш>, 30р0нежски й тепл0в0з0рем0нтн ь: й

3ав0д и прилукский завод [-1[0.

0собняк0м ст0яли авт0цистернь! для пере-

в0зки м0л0ка на6азе гру30вик0в [т4А3-200,

вь1пускавшиеся [(алининским рем0нт-

н0-механическим зав0д0м и [!рилукским

зав0д0м <[троймашина> (он изг0тавливал

цистернь! т0льк0 п0 3аказу ['4осквь:). 3 0т-

личие 0т всех перечисленнь!х моделей,

калин и нская авт0цистер на 6ь|ла спосо6на

за 0дин ра3 переве3ти 5250 л м0л0ка,

а прилукская - 5600 л. [!равда, первая

сна6жалась собственнь]м нас0с0м для на-

п0лнения и слива м0л0ка, а вт0рая нап0л-

нялась и 0п0р0жнялась т0льк0 с п0м0щью

стаци0нарн ь!х нас0с0в, устан0влен н ь]х

на сборн0м пункте или перера6атывающем

м0л0чн0м 3ав0де.

3нутренние секции на с0ветских м0-

л0к0в03ах в 0сн0вн0м вь!п0лнялись

из алюм и ния, чт0 не т0л ько обеспеч и вал0

с0хранн0сть пр0дукта при перев0зке, н0

и уменьшал0 (мертвь:й> вес цистернь!, так

как алюминиевь!е емк0сти обь:чн0 легче

стал ьн ь!х.

[овершенств0вание м0л0чнь!х цистерн шл0

п0 пути наращивания объема перев0зим0г0

м0л0ка и применени я 6олее с0времен-

нь!х 6азовь]х шасси. 30 вт0р0й пол0вине

б0-х г0д0в !олмат0вский зав0д ([т4ол-

машстр0й> приспособ ил для м0лочной

цистернь! п0лн0прив0дной груз0вик гА3-бб

(Ацпт-1,7). 3то же предп риятие и 30л0-

г0дс кий зав0д ([т4олмашстр0й> с 1969 г0да

начали вь!пуск цистерн Ацпт-2,1' на шасси

гА3_ 52-01.

[разу неск0льк0 предп риятий стали вь!-

пускать м0л0к0в03ь: А!_{пт-2,8 на шасси

гА3-53А: [!овотр0ицкий механический

зав0д (с 1967 года), [околукский зав0д т0р-

}!{ф

&



_.1'*"я**"''
т1а-<}|
-*-*1'..э. "Р.*

{*

г0в0г0 машин0стр0ения (с 1'967 г0да), (ар_

л0вский механически й зав0д (с 1968 г0да).
[1озже на т0м же шасси п0явилась 6олее
вместител ьная цистерна А|-{[1_3,3. [е
вь!пуск с 1970 года начал карл0в ский

механический зав0д, а с 1'.971 года - 3авод
<Бийскпр0дмаш>. [о временем цистерна
Ацпт-3,3 станет сам0й масс0 вой и п0пуляр-

ной в сссР.

в 1965 году на смену м0л0чнь!м цистернам
6ольш0г0 объема на шасси [ч4 

^з-200 
при_

шла цистерна Ацпт-5,6 на 6азе груз0вика
мА3-500. с 1'970 г0да на шасси мА3_500А

3олог0дс кий зав0д ([т4ясм0лмаш) стал вь!-

пускать цистерну Ацпт_ 6,2. из 3енгерской
[|ародной Республ ики (внР) начались п0-

ставки м0л0к0в0з0в 0-510 емк0стью б500 л

на шасси (зере| 0-630.0дин такой м0л0_

к0в0з зап0мнился зрителям п0пулярной

кин0к0медии к[емь нянек) из-3а крупной

шут0ч ной надп иси <<,]ер нила) на его борту.

Ёо м0л0чнь!е цистернь! н а 6азе 0дин0чнь!х

груз0вик0в уже не устраивали перев0зчи-

к0в м0л0ка, особенн0 в крупнь[х г0р0дах.

[оэтом! для о6служив ания больших м0л0-

к0 перера6ать: ва ющих 3ав0д0в 0течествен _

ная пр0мь!шленн0сть 0св0ила вь!пуск трех_

секци0ннь!х цистерн на базе п0луприцеп0в

Ацпт-11 (их с 196в г0да вь!пускал ,.{олма-
т0вс кий зав0д кР]олмашстр0й,), эксплуати-

рующихся в сцепе с тя гачом }4А3-504.

в 80-е г0дь! пр0ектир0вались и изг0тав-

ливались уже цель!е авт0п0е3да, способ-
нь!е перев0зить за 0дин ра3 десятки т0нн

: ' ^;а',;{

м0л0ка. 1ак, 30л0г0дс кий зав0д к[ч4ясо-

м0лмаш) 0св0ил вь!пуск (с 1980 года)

а вт0п0е3да-м0л0к0в0за г6-0 пА-1 5,5

на 6а3е с0временн0г0 дизельн0г0 груз0-
вика кАмАз-5321'2 и двух0сн0г0 прицепа

гкБ-8352 (с 1'991 г0да на ш асси прице-

па [3Ап-в3 57 1). А,!олмат0вски й завод
к[тарт) с 1988 г0да вь!пускал п0лупри-

цеп-цистерну в1-0тА_13,5 н а 6азе п0лупри-

цепа м0дели 9370_01. п0 индексам п0нят-

н0, чт0 первая машина перев03ила д0 1'5,5т

м0л0ка, а вт0ра я - д0 13,5 т. 3 }4оскве

собственнь!ми силам и на 6_м авт0к0мбина-
те 0рганиз0в али с6орку п0луприцеп0в-м0-

л0к0в0з0в А]-1м-18,3 и А!-1м-22,6. Ах обьпчно

сцепл яли с тя гачам и бол ьшой м0щн0сти

мА3 -5432 и [у1Аз-6422 и исп0л ьз0в али для

д0ставки в ст0лицу м0л0ка из 6лижа йших
о6ластей (!'(алужск0й, Рязанск0 й и т.д.).

Аля сбора м0л0ка на фермах и пере_

в0зки ег0 на районнь!е приемнь!е пункть!

изг0тавл и вались обн0влен н ь!е м0л0ч н ь!е

цистернь! небольш0го объема. [ 1985 г0да

3олог0дский машин0стр0ительнь: й 3ав0д
пр0изв0дил цистернь! г6-0тА_з,7-01 на шас-

си ]-А3 -5з-12, а |олмат0вски й зав0д ([тарт>

с 1988 г0да - цистернь! в1-0тА_1,8 на базе

гА3- 66-11.
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[{ашш со0ременнш[сш
[егодня в России самь!ми масс0вь|ми

я вля ются м0л0к0в0зь|, см0нтир0ван н ь]е

на шасси среднет0ннажнь[х г0рьк0вских

груз0вик0в ]_А3-33 07 с 6ензин0вь!м или

гАз-3309 с дизельнь|м двигателем.3ти не-

бол ьшие м0л0к0в0зь] част0 исп0л ьзуются

в сельск0й местн0сти для п0дв0за м0л0ка

с ферм на пункть! приема, а ин0гда и прям0

на предприятия п0 перера60тке м0л0ка.

14х п0пулярн0сти спосо6ств0вала средняя

вместим0сть цистернь: (как и п0л0жен0,

разделенн0й на две незав исимь!е секции)

и универсальн0сть шасси, к0т0р0е с 0ди-

нак0вь|м успех0м м0жн0 эксплуатир0вать

как в г0р0де, так и в сельск0й местн0сти

(горьк0вские груз0ви ки и3начальн0 с0зда-

вались для так0й эксплуата ции - 0тсюда

кап0тная к0мп0н0вка, большие к0леса,

пр0стая к0нструкц ия и т.д.).

8 усл0виях рь]н0чн0й экон0мики г0судар-

ств0 6ольше не 3анимается планир0ванием

вь| пуска специал изир0ван н ь!х автомо6 илей

и предприятия сами в0льнь! 0пределять

н0мен клатуру вь]пускаемой пр0дукции

в за висим0сти 0т спр0са. [егодня м0л0ч-

нь]е авт0цистернь] на шасси г0рьк0вских

гру30вик0в в Российской Федерации

пр0изв0дит д0стат0ч но 6ольш0е к0л иче-

ств0 3ав0д0в. 3 Беларуси и !краине т0же

0рганиз0ван0 (или с0хранено) пр0изв0д-

ств0 м0л0чнь!х цистерн на 6азе р0ссийских
среднет0ннажн ь!х груз0вик0в марки [А3.

3 результате о6щее числ0 всев03м0жнь!х

вариант0 в и исп0л нени й таких цистерн
наст0льк0 велик0, чт0 с труд0м п0ддается

как0 й-ли6о системат изации.

8 России самой масс0вой в п0следнее

время стала цистерна м0дели ]_6-0т^-4,2,

разра6отанная на (арл0вском механиче-

ск0м зав0де ([!олтавская о6ласть, !краина).

3 Россию зав0зятся т0льк0 сами емк0сти,

к0т0рь!е м0нтируются на шасси гру30вь!х

авт0мо6 илей на нижег0р0дск0м пр0и3в0д-

ственн0м предп риятии к[1инго-Авт0). Рань-

ше подо6н ь|м о6раз0м на шасси гА3-3307

вь!пускались авт0цистерн ь: [6-0т 
^-з,7,г6-0тА-3,9-01 или [6-0тА-3,7 -02, 0тл ичавш и-

еся (и эт0 видн0 из о6означений) меньшим

о6ъем0м емк0сти для м0л0ка.

[у1ол0к0в03 г6-0тА- 4,? сделан двухсекци-
0ннь|м, т0 есть цистерна элл иптической

формь! внутри имеет две 0тдельнь1е

секции. 3нутренние емк0сти изг0та вли-

ваются из пищев0г0 алюминия. 8нешняя

0ро0олженце на спр. 10

Аналоецчная ццсгперна [6-0|А-1,9 на ш0ссц

гА3-3307
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о6ол0ч ка м0л0к0в0за г6_0тА_ 4,2 делается
из зеркальн0-п0лир0ванной к0рр0зи0н-
н0-ст0 йкой стали т0лщин ой 0,6 мм (этот

вариант п0д0р0же) ил и о6ь!чн0г0 сталь_

н0г0 листа с лак0крас0чнь!м п0крь!тием
(вариант п0дешевле). пр0странств0 между
емк0сть ю и о6шивкой зап0лняется терм0_
изоляци0н н ь] м матер иалом (пен0пласт0м

ФРп -\ или пен0п0л иуретаном) т0л щ иной
40 мм. [!0 техническим усл0виям из0терми_

ческая к0нструкция цистернь! не д0лжна

д0пускать изменения температурь: 6олее



чем на 2'с в течение 10 ч при температуре

0кружающей средь| от -20 до +30 '[.
|_{истерна [6- 0т 

^-4,? 
о6орудована герме-

тичнь!ми тепл0и30лир0ваннь|ми люками

с пь|ле3ащитнь|ми к0лпаками, о6еспечива-

ющими вь!п0лнение специальнь:х треб0ва-

ний к с0хранению пр0дукта и п0зв0ляю-

щими пр0в0дить мойку и о6еззараживание

цистерн, так как 0 ни имеют внутре нний

диаметр г0рл0винь: 500 мм. (роме т0г0,

в г0рл0вине см0нтир0ван кран-в0здушник

и п0плав0к электрическ0г0 звук0в0г0

сигнала, 0п0вещающег0 0 нап0лнении

цистерн ь|.

3аполнение цистернь: [6-0т 
^-4,2 

м0л0к0м

0существляется стаци0нарнь]ми цен-
тро6ежн ь| м и нас0с ами,уста н0влен н ь] м и

у груз00тправителя, через кран с пр0х0д0м

50 мм.0н же исп0ль3уется для 0п0р0ж-

нения секци й. !,ля удо6ства п0льз0вания

крань: (от кажд0й секции) вь]ведень| в зад-

нюю часть машинь!, а надежная зап0рная

арматура и система сл и ва искл ючают

присутствие м0л0ка в этих тру6опр0в0дах

в0 время ег0 трансп0ртир0вки.Аля уд06-
ства обслуживан ия, в т0м числе м0ечнь!х

и де3инфекци0н нь|х ра6от, 6оковинь|

цистернь: о6оруд0вань| пл0щадками с не-

ск0льзящим п0крытием и п0ручнями.

[т4асса снаряжен н0й автоцистерн ь|

г6-0тА- 4,2 - не 6олее 3910 кг, а ра3-

решенная п0лная масса - не 6олее

8180 кг. [а6аритнь|е размеры авт0-

цистернь: (дл ина| ширина|вь:сота) -
64в0/2зв0/2600 мм. [0мим0 трансп0р-

тир0вки и кратк0времен н0г0 хранения

м0л0ка, цистерна !_6-0т^-4,? м0жет 6ь:ть

исп0льз0вана для перев03ки других
п и щевь1х жидк0стей пл0тн0стью не 6о-

лее 1,03 г| смз,таких как питьевая в0да,

в и н0матер иаль.' сп и рт, сп и рт0с0держа щие

жидк0сти, растительн0е масл0.

[егодня потребитель м0жет вь:6ирать

не т0лько объем необходим0 й цистер-
нь! для перев03ки м0л0ка, к0нструкцию

и внешний вид самой цистернь|, н0 и шасси,

на к0т0р0е 0на будет устан0влена. 14менно

п0эт0му цистерна |_6-0т 

^-4,? 
вь!п0л нена

универсальн ой и при не6ольших доработ-
ках (закладь|ваемь!х на ур0вне зав0дск0г0

техническ0г0 задания на к0нкретнь:й

о6разец) м0жет 6ь:ть легк0 присп0со6лена

для друг0г0 шасси.3ту цистерну в0зм0жн0

устан0вить, п0мим0 шасси г0рьк0вских

авт0мо6 илей, на гру30ви ки [зцац-[ч]0Р75,

Ёу[п6а! н0-78, [а[а-611 и др. 8се они вь|пу-

скаются в России п0 лицен3и0ннь|м с0гла-

шен иям и и меют 0течествен н ь!е шм|-к0дь]

п р0из в0дителей.



г0_0пА_3,0
Альтернативой авт0цистернам на г0рьк0в_

ских шасси вп0лне м0г стать м0л0к0в0з
г6-0пА-3,0 (мод. 362515) пр0и3водства 8о_

л0г0дск0г0 маши н0стр0ител ьн0г0 зав0да

на шасси авт0мо6 иля 3|4л-5301в2 <<Бь:ч0к)

с цил и ндрическ0 й (6олее дешевой в из_

г0т0влении) емк0стью. 3т0т специ ализи-

р0ваннь|й автомобиль п0луч ился 0тн0си_

тельно не6ольшим, вместим0стью всег0

3000 л, н0 эт0 т0т самь|й о6ъем, в к0т0р0м

нуждается 6ол ьш и нств0 фермерских
х0зя йств.

Ёесмотря на т0 чт0 машина о6оруд0валась

дизельнь|м двигателем д-245' п0 св0им

эксплуатаци0н нь|м качествам м0л0к0в03

на шасси кБь|ч ка) п0луч ился не с0всем

}Аачнь|м . Азначально 3ил_5301 6ь:л рас-
считан на г0р0дские усл0вия передвиже-
ния, но небольшие м0л0к0в0зь| д0лжнь|
о6еспечивать с6ор м0л0ка на фермах,
а ряд0м с ними не всегда пр0л0жень| иде-

ал ьн ь:е асфал ьт0вь!е д0ро ги. <<Бь:ч ку) и3_за

низк0й посадки съе3д на грунт0вь|е д0р0ги,
осо6енн0 с глу6окой колеей, пр0тив0_

п0казан. 30зм0жн0 п0эт0му м0л0к0в0зь|

г6-0пА_3,0 не получили шир0к0г0 распр0_
странения даже на пике вь!пуска кБь:чк0в)
в начале 2000_х г0д0в, а сейчас эти маши_

нь| - ск0рее экз0тика.

г0_0тА-3,2
Бще 0дн0й альтернативой виделась авт0_

цистерна !_6_0т^-з,2,с03данная в 2005 г0ду
на т0м же 8олог0дск0м машин0стр0итель_

н0м зав0де на шасси груз0вика гА3_33104

к8алдай>. !вухсекци0нная емк0сть
0вальн0г0 (элл иптическ0го) сенения этой
машинь| п0лн0стью вь|п0лнялась из не_

ржавеющей к0рр0зи0н н0_ст0 йкой стали,
внутренняя о6шивка - и3 нержавеющей

пищевой стали, наружная обшивка -
и3 зеркальн0й полир0ванной стали. 8ну_

тренний о6ъем - 3200 л.

1акая машина вь|глядела неск0льк0 с0вре_
меннее, чем анал0гичная цистерна на шас_

си 3ил-5301 кБь!ч0к)| н0 и ст0ила д0р0же.
[е осн0внь|е про6лемь| лежали в неск0льк0

улной пл0ск0сти: шасси груз0 вика, предна_

значенн0г0 для гор0дск0й эксплуата ции,
пл0х0 п0дх0дило для среднет0н нажн0г0

м0л0к0в03а, х0тя, к0гда машина эксплуа_

тир0валась т0лько на д0р0гах с твердь]м

п0крь!тием, ее исп0льз0вание вп0лне м0гл0

6ь:ло эк0н0м ически 0правдан0.

г0-0п !Р4,2
[1рямь|м к0нкурент0м с0временнь!х м0л0-

к0в0з0в на шасси г0рьк0вских гру30вик0в

являются цистернь: [6-0п^-4,2 на шасси

[зцац м0п75Р, и меющие ем к0сть а6сол ютн0

так0г0 же внутрен нег0 о6ъема . Ах пр0из_

в0дств0м занимается 8ол0г0дский маши-

н0стр0ительнь|й зав0д - 0дин из круп_

нейших 0течественнь|х пр0изводителей
подо6ной техн ики.
[!реимущества такой авт0цистернь| вп0лне

0чевидн ь! - с0времен н0е, надежн0е

и эк0н0мичн0е шасси, со6ранн0е в России

из машин0к0мплект0в и3вестн0г0 яп0нск0-
г0 авт0пр0изв0дителя. [ричем яп0нские
груз0вики, изначал ьн0 п редназначен н ь|е

для п0став0к на эксп0Рь отличаются пр0-

ст0т0й конструкци и и минимум0м электр0_

ники, п0эт0му в Российской Федерации

0ни х0р0ш0 прижились, правда в 0сн0вн0м

в крупнь|х г0р0дах, где м0жн0 гарантир0_

вать с00тветствующее сервисн0е о6лужи_

Ф?:*'*у'э'.#ж
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вание и п0ставку необходимь!х запаснь!х

частей и расх0днь!х материал0в.

[1етрудн0 д0гадаться, чт0 расп0л0женнь!м
где-ни6удь в глубинке среднестатистиче-

ским р0сс ийским фермерским х03яйствам

сл0жн0 06еспеч ить правильную эксплу-

атаци ю так0г0 авт0моб иля, даже есл и 0н

фермерам и п0 карману. 1ем не менее, ра3

такие авт0мо6 или вь! пускаются, знач ит

время 0т времени 0ни нах0дят св0их п0-

куг!ателей, х0тя их ст0им0сть значительн0

вь! ше п0л н0стью 0течествен н ь!х анал0г0в.

-
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8 советск0е время предп риятие в [|0лтав_

ской о6ласти (!краина) р0сл0 и ра3вива_
л0сь. 8 начале 70_х г0д0в на его 6азе 6ь:ло

с0здан0 пр0и3в0дственн0е о6ъединение
п0 вь|пуску пищев0г0 о6оруд0ван ия -
|_!0 к(арл0вкапищмаш>>. [ 1991' г0ду 0к0л0

50% всех вь|пускаемь|х в сссР м0л0к0в0з0в

пр0изв0дились на (арловск0м механиче-

ск0м зав0де.

!!ачинали в [арл0вке с вь|пуска м0л0ч_

нь]х авт0цистерн А|_{_1,8 на шасси груз0_

вик0в !-А3-51А, н0 вск0ре зав0д 0св0ил

вь]пуск более вместительн ой цистернь|
Ацпт-1,9 на т0м же шасси. с 1968 г0да

3десь стал и со6и рать цистерн ь: А|-{|-!1-2,8,

а с 1970 г0да - Ацпт_3,3 на шасси гА3_53А.

8скоре м0дель Ацпт_3,3 стала 0сн0вной
пр0дукцией 3ав0да. [е модерни3ир0ван_

нь:й вариант назь|вался Р9_0пв_3,3.

[!осле развала сссР резк0 упал спр0с
на пр0дукцию, н0, в 0тличие 0т мн0гих п0-

д06нь|х предп риятий, здесь всячески пь!та_

лись встр0иться в н0вую систему рь!н0чнь|х
0тн0шений.

[егодня 0А0 <(арл0вский механический

зав0д) - эт0 шир0копроф ильн0е ма ши-

н0стр0ител ьн0е п редп риятие, 0сн0в ная

пр0дукция к0т0р0г0 - авт0цистернь| для

перев0зки пищевь|х и технических жидк0_

стей (мол0к0, питьевая и техническая в0да,
пив0, квас, вин0, растительн0е масл0, пат0-

ка, машинн0е масло, 6ен зин и др.). (роме

т0г0, сег0дня 3ав0д вь!пускает бен30в0зь|

и т0плив03аправ щики, пр0изв0дит о6ору-

д0вание для пищевой пр0мь!шленн0сти.

|оплцвная ццсперна на базе гА3-33104 к3ал0ай>

3 современной России пр0дукция (ар-

л0вск0г0 механическ0г0 зав0да известна
благодаря с0тр!Аничеству с нижег0_

р0дским пр0изв0дственнь!м предпри_

ятием 000 <[инго-Авт0), 0сн0ваннь|м

в 1999 году. <[!инго-Авт0) - пр0изв0ди_

тель специальн0й техн ики: автофург0н0в
и авт0цистерн различн0г0 на3начения,

к0ммунальнь|х маши н, груз0вь|х авт0_

при цеп0в, авт0лав0к. 3та нижег0р0дская
к0мп ания устанавливает на авт0м о6иль-
нь!е шасси емк0сти для перев0зки м0л0ка,

пр0и3веденнь]е на [арл0вск0м механиче_

ск0м 3ав0де.

Ё|лаш шьп. ва:га:соп[д'еплн!с"ь 1' 5т

ж



гл060идальнь!й червяк с трехгре6невь|м р0лик0м,
передат0чн0е числ0 - 21,3

3ависимая, на двух пр0д0льнь|х п0луэллиптических ресс0рах,
ам0ртизат0рь| гидра вл ические

3ависимая, на двух пр0д0льнь!х п0луэллиптических ресс0рах,
с д0п0лнительнь|ми ресс0рами

н0жной - к0л0д0чнь!й, с гидравлическим двухк0нтурнь|м
прив0д0м и гидр0вакуумнь!м усилителем

рунной - к0л0д0чн ь:й, с механическим прив0д0м, действует
на трансмиссию

0дн0диск0в0е, сух0е

механическая, с четь|рьмя передачами вперед и 0дн0и на3ад

т - 6,55; 1] - 3,09; 111 - \,7\; 1у - 1,00; 3адний ход -7,77

0динарная, гип0идная; передат0чн0е числ0 - 6,17

3м3-53-11, [-о6разнь:й, кар6юрат0рнь:й, четь|рехтактнь:й,
в0сьм ицилиндр0вь:й, верхнеклапаннь:й, водян0г0 0хлаждения

Аиаметр цилиндра, мм 9?,0

[од п0ршня, мм 80,0

Ра6очий объем, л 4,25

[тепень сжатия 7,6

[!орядок ра6оть| цил индр0в 1'-5-4-2-6-з-7 -8

к_135

\20 л.с. при 3200 о6|мин

29 кгс.м при 2000-2500 о6| мин

[хема авт0м о6иля гА3-3307

9исло мест 2

|-рузоп0дъемн0сть 4500 кг

['4а кси мал ьная ск0р0сть 90 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 60 км/н 20л

3лектроо6оруд0ван ие 12у

Аккумулят0рная 6атарея 6-ст-75

[енератор г-250г

Реле-ре гулят0р 22?.3702

[тартер 230_А1

[веч и 3ажи га н ия А11_30

Размер шин 8,25п20

снаряженная 3200

п0лная, в т0м числе: 7850

на переднюю 0сь 1875

на 3аднюю 0сь 5975

п0д передней 0сью 347

п0д 3аднеи осью 265

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 8
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